S/S Kotvio 11

Tarina

Porilainen Rosenlew- yhtio rakensi omalla Porin konepajallaan Nasijarvelle 1884 hinaajan
korvaamaan vanhan 1874 rakennetun "Nasijarvi’ — nimisen puisen hinaajansa. Uusi
tulokas sai edeltajansa nimen "Nasijarvi’, ja myos sen koneiston. Vanhan Nasijarven
puurunko upotettiin Nasijarven Polkkylanniemen rantaan, jossa sen toinen kylki lienee
edelleenkin. Siita voisi saada hyvan museoesineen. Uusi Nasijarvi oli yhdessa
Reposaaren hoyrysahan 1886 rakennetun "Murole” hinaajan kanssa Nasijarven
vahvimmat hinaajat, jotka hinasivat kumpikin oman yhtionsa tukkilauttoja oman yhtiénsa
tukkitielle Pispalan rantaan, silla yhteisty6 ei kilpailijoille maistunut.

Vasta maailmansota toi tahan tukkilikenteeseen hairionsa. Venaja pelkasi Saksan
hyokkaystd Suomen kautta, ja perusti Tampereelle varuskunnan ja sotalaivaston, johon
pakko-otettiin N&sijarven suurimmat laivat, Nasijarvi ja Murole mukaan lukien. Laivasto oli
kuitenkin tyhjan panttina. Jonkin verran venalaisjoukkojen kuljetuksia tehtiin, mutta
laukaustakaan ei laivasto-osaston tarvinnut ampua. Vengjan vallankumous lopetti sitten
taman laivasto-osaston tarinan. Purjehduskauden 1918 alkaessa oli jo sisallissotakin
sodittu ja Nasijarvi ja Murole jatkoivat arkista aherrustaan.

Vuonna 1935 Nasijarvi myytiin Kotvion sahalle Ruovedelle, jolla jo ennestaan oli pienempi
Kotvio- niminen hinaaja (ks. Ansio). Niinpa uudelle tulokkaalle annettiin nimi Kotvio II.
Laivaan oli vaihdettu Dunderbergin konepajalla Tampereella alkujaan Rauma Woodin
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suureen 40-metriseen merirahtilaiva Toivoon rakennettu hieno 137 ihv:n trippelihdyrykone
ja kattila. Kone on viimeinen kayttokunnossa oleva yksilo kyseisen konepajan tuotannosta.
Kotvio Oy:n historiikissa 1947 kerrotaan: "Kotvio Il on edelleen yhtiomme hinaajana ja se
on laatunsa, kuntonsa ja voimansa puolesta yksi vesistomme parhaista hinaajista seka
konepuolensa jarjestelyn vuoksi sellainen, ettad sen polttopuun tilat ovat laivan
keulapuolessa eika konehuoneen nain ollen tarvitse réhjaantya ja polyyntya varastoimisen
ja kayton takia.” Kotvion sahan omistuksessa alus hinasi haloilla ja muulla sahatavaralla
lastattuja proomuja kunnes uittotoiminnan vaheneminen lopetti hinaajien tyot.

Uittotoiminnan vahentyessa ja laivan ammattiliikenteen loppuessa osti aluksen Kotvion
sahan entinen tyonjohtaja Olavi Kivimaki 3020 mk:lla estdékseen sen romutuksen ja
kunnosti aluksen jalleen liikenteelle. Tuottavia ajoja ei kuitenkaan I6ytynyt, kuluja sitékin
enemman. Kuullessaan Tampereen kaupungin etsivan museolaivaa teknilliseen museoon
paatti Kiviméaki myyda aluksen. Nyt hinta oli 3250 mk. Kattilaa han ei uskonut museon
kaipaavan, vaan myi sen Rantakarin Puutarhalle Tuulokseen. Museohanke ei lopulta
kuitenkaan ottanut tulta alleen, vaan alus seisoi vuosikausia peittelemattémana
Naistensaaren voimalan takana rapistumassa, kaatuipa kerran nosturikin laivan paalle.
Museoesineiden maastaviennin kieltaminen 1984 esti laivasta kiinnostuneiden
saksalaisten ostoaikeet. Voimalan laajennuksen vuoksi museotoimi paatti luopua
aluksesta ja Aamulehteen ja Kansanlehteen laitettiin ilmoitus halukkaille kunnostajille.
Tamperelaiset perustivat tata varten yhdistyksen Pirkanmaan hoyrypursiseura ry, mutta
yhdistys edellytti kaupungin siirtdvan laivan eikéa kunnostuksesta ollut aikataulua, koska
muitakin laivaprojekteja oli kesken. Vilppulan Veneilijat sen sijaan ilmoittivat
hakemuksessaan siirtavansa laivan kustannuksellaan Vilppulaan ja kunnostavansa sen
muutamassa vuodessa liikenteeseen. Niinpa kaupunginhallitus paatti luovuttaa aluksen
Vilppulan Veneilijat ry:lle ehdolla etta alus sailyy Nasijarven vesistossa.

Huonoon kuntoon paassyt laiva kuljetettiin Vilppulaan jossa sen kunnostus alkoi samana
syksyna. Laiva oli kuitenkin ennakoitua paljon huonommassa kunnossa, joten parin
vuoden projekti venéhti parin vuosikymmenen mittaiseksi. Ainoa positiivinen asia laivassa
oli pahasti ruosteisen koneen kunto, silla voimalaitoksen miehet olivat kayneet
kaatamassa koneeseen 0ljya ja pyoritelleet sita. Silti koneen kunnostukseen meni yli kaksi
vuotta, silla kaikki instrumentit ja apulaitteet oli viety siitd ja kampiakseli oli poikki ja kone
ylta paalta ruosteen peitossa. Perusteellisesti korjattu runko laskettiin vesille 1995.
Ongelmia tuotti erityisesti uuden kattilan hankkiminen. Aluksi laivaan saatiin Tampereen
kaupungilta hdyrylaiva "Intin” vanha kattila, mutta se osoittautui hdyryntuotoltaan liian
tehottomaksi Kotvio II:n trippelikoneelle. Suomesta ei sopivaa kattilaa tahtonut |6ytya, ja
niin sen tilalle hankittiin Ruotsista ostettu alun perin Pohjola-laivaan tarkoitettu
polttodljykayttdinen kattila.

Pitk&an kunnostusurakan paatteeksi Kotvio Il l&hti kolmannelle neitsytmatkalleen
Pohjaslahteen syksylla 2002. Museovirasto merkitsi oma-aloitteisesti Kotvio Il:n perinne-
alusrekisteriin vuonna 2005. Seuraavan vuonna Kotvio Il katsastettiin ja merkittiin
kansalliseen matkustaja-alusrekisteriin 60 henkildlle ja aloitettiin tilausristeilyjen ajo
kunnostusvelan kuittaamiseksi.. Edellisvuonna viisi miehiston jasenta oli suorittanut
sisavesiliikenteen kuljettajakirjan alle 100 tonnin aluksille. Vuodesta 2016 laiva on ollut
huvialusrekisterissa 60 hengen huvialuksena ja sisdosien kunnostustyot jatkuvat edelleen.



Tekniset tiedot

Aluksen nimi: Kotvio Il

Alustyyppi: Hinaaja

Aluksen kotipaikka: Vilppula

Rakennusvuosi: 1884

Rakennustelakka: Rosenlew & Co, Porin konepaja, Bjorneborgs Mekaniska
Verkstad

Jarjestyluku telakalla 27

Entiset nimet: Nasijarvi

Pituus: 22,02

Leveys: 4,8

Syvays: 2,08

Nopeus: ?

Omistaja: Vilppulan Veneilijat ry

Aikaisemmat omistajat: Rosenlew & Co (1884-1934), Kotvio Oy, Ruovesi
(1934-67), Olavi Kivimaki (1967-68), Tampereen kaupunki (1968-89)
Laivaan liittyen erityistd: Ruotsalaistyylinen hinaaja-alus.

Koneen tyyppi: Trippeli

Koneen valmistusvuosi: 1914

Koneen valmistaja: K. F. Dunderberg, Tampere

Koneteho: 137 ihv

Koneeseen liittyen erityista: ainoa jaljella oleva Dunderbergin konepajan
valmistama héyrykone.

Kattilan tyyppi: tuliputkikattila

Kattilan valmistusvuosi: 1977

Kattilan valmistaja: Wini Oy

Polttoaine: Oljy

Tulitorvet (kpl): ?

Kayttdpaine: 8 bar

Tulipinta: 35



